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Larivoluzione della “green economy” e delle fonti rinnovabili in due libr1
Caso d1 eccellenza 1l trasporto pubblico. Ma I’ Italia ¢ fanalino di coda

Biciin cittae pale eoliche
cosi s1vince lasfida verde

RICCARDO STAGLIANO

Brema, adifferenza

che aRoma o Mila-

no,sannocheseto-

gli le auto e non
vuoi che la citta si

fermi devi offrire qualcosa in

cambio. Tipo pitimezzi pubbli-

ci, piu piste ciclabili, pili car

sharing. Una politica a tre pun-

te che nel 2008 ha fatto registra-

re, per la prima volta, un’inver-

sione di tendenza: il numero

dellemacchinehacominciatoa

diminuire (—1,6%) nonostante

un lieve aumento della popola-

zione (+0,2%). Ma il vero vinci-

tore, in questa

guerra di spo-

stamenti deci-

mali, & stato il

trasporto pub-

blicochehase-

gnato una cre-

scita del 3,6%.

E uno dei casi

di eccellenza

raccontati in «La corsa della

green economy. Come la rivo-

luzione verde sta cambiando il
mondo»diAntonio Cianciulloe
Gianni Silvestrini

201 pag., 14 euro). Il

libro, scritto dall’inviato di Re-

pubblica assieme a un ricerca-

tore del Cnr, fa unavastarasse-

gna internazionale di come la

corsa all'innovazione ecologi-

castacambiandosiaiconnota-
ti delle citta pil1 avvertite che

quelli di molte aziende. C’e
I'ennesima conferma della ci-
viltascandinava, conil primato
di Stoccolma dove una fermata
ditrasporto pubbliconon & mai
piu lontana di trecento passi.
Comesenonbastasse, seiltram
non passa entro venti minuti, il
passeggero mancato ha diritto
aprendereil taxi gratis. Quando
sidicetrattareil cittadino come
un cliente. Oppure la scoperta
del record di Friburgo, dove ci
sono piu biciclette che abitanti
e sulle strade vige la regola dei
terzi: un terzo alle bici, un terzo
aimezzi pubblicie un terzo alle
auto. Qualita della vita a parte,
larassegnasioccupaanchedel-
la qualita del capitalismo. L’a-
mericana Firstenergy, per dire,
invece di investire 380 milioni
di dollari in una centrale a car-
bone esistente ha preferito
metterne 200 milioni suun im-
pianto abiomassa. Tra il passa-
to remoto e il futuro prossimo

non ha avuto dubbi su dove
puntare. Lo stesso non si pud

dire dell'Ttalia, con il suo di-
scusso ritorno al nucleare.
«Una scommessa azzardata
anche sul piano economico» la
definisce Maurizio Ricci, gior-
nalista di lungo corso a Repub-
blica, nel suo «Atlante ragionato

delle fonti di energia rinnovabili
e non» (Muzzio editore, 176
pag., 19 euro). Una serie di illu-
minanti reportage alle radici
dell’energia. Da quello che ri-
mane dei super-pozzi di petro-
lio, dall’Arabia Saudita allo Yu-
catan, a quello che sara delle
promesse piu pubblicizzate,
dall’idrogeno alle biomasse.
«Da una parte ci sono gli alti co-
sti» spiega Ricci, che ha visitato
le centrali atomiche pittmoder-
ne delmondo, «dall’altraresta il
fattore sicurezza. Il rischio che
qualcosavadastorto € basso ma
inquelcasoidannisarebberoal-
tissimi e, per definizione, mon-
diali, che non si fermano alle
frontiere. Tantopiiiche non esi-
ste ancoraun vero organismo di
controllo internazionale: per-
chél’Aieaintervenga deve esse-
reinvitatadaun governo».Alter-
nativeverosimili,nonbuoneso-
lo per il libro dei sogni del buon
ecologista? «Intanto bisogna
puntare sull’efficacia della rete.
Perché & vero che né il sole né il
vento, in un determinato luogo,
cisono sempre ma e anchevero
che da qualche altra parte, in
quel momento, splendera e sof-
fiera. Iltrucco, quindi, & fareuna
rete abbastanza vasta e intelli-
gente per prendere 'energia da
dov’e e distribuirla dove serve,
in un flusso il pil1 possibile co-
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stante.Equello,ad esempio, che
fail progetto Desertec che vuole
fararrivare’energia prodottain
Africain Europa». Se c'& una co-
sachenonlo convince, trale ap-
plicazionerinnovabili pitirecla-
mizzate, & auto a idrogeno.
«Perché prendere elettricita per
creare idrogeno da cui estrarre
elettricita?», si chiede uno degli
espertiche haintervistato. «Con
100 chilowattora di elettricita
un’autoelettricafal20chilome-
tri, una a idrogeno 40». Insom-
ma, meglioevitaregiriinutili per
costosissime fuel cells e attac-
carsidirettamentealla corrente.
Nel frattempo i Paesi pilt
orientati al futuro preparano
ambiziosi cambi di guardia. En-
tro dieci anni, ora & il libro di
Cianciullo la fonte, le fonti rin-
novabili in Germania supere-
ranno il settore automobilistico
quanto a fatturato. E nel mondo
gliimpianti eolici creati nel 2009
hanno prodotto pilienergia del-
le centrali atomiche installate
negliultimicinque anni. Risulta-
ti che non arrivano per caso. Nei
pacchettidistimolo perrivitaliz-
zare ’economia c’e chi ha preso
la quota verde sul serio e chi no.
In Cina hanno investito il 37,8%
in quel settore. In Germania il
13,2. In Ttalia I'1,3. Se ci impe-
gniamoundecimo, poinon pos-
siamo pretendere chissa che.
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