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Anticipazioni Carlo Lucarelli svela misteri e connivenze dietro le navi che «smaltiscono» carichi pericolosi

Spacciatori di rifiuti. In mare

Carrette cariche di veleni affondate nel Mediterraneo in barba a ogni legge

www.ecostampa.it

di CARLO YULPIO

e parole aiutano, & vero. Ma
avolte ingannano. Nel setto-
_re dei rifiuti, per esempio, i
s nOMI di quasi tutte le impre-
se finiscono per «eco». Mentre nel
traffico illegale dei rifiuti «eco» & di-
ventato un prefisso, e tutti diciamo
«ecomafia». In entrambi i casi, quel-
1'«eco» tranquillizza. Poiché ci conse-
gna un mondo ben diviso in due:
TI'uno «eco» per male (1'ecomafia), I'al-
{ro «eco» per bene (la preoccupazione
ambientale inserita nella ragione so-
ciale). E invece questo ¢ I'inganno pilt
sottile e meglio riuscito degli ultimi
venticinque anni.
Nel racconto-verita Navi a perde-
re, scritto con la consueta bravura da
Carlo Lucarelli per 1a collana Verdene-

ro di JRTSTING (da domani

in libreria), di questo si parla. Di co-
me si «smaltiscono» i rifiuti pini peri-
colosi, anche quelli radioattivi, facen-
do credere che tutto avvenga in ma-
niera «eco» («eco-logica» ed «eco-no-
mica», dunque; «eco-compatibile»).
In realta, Je file di camion carichi di
fanghi industriali cancerogeni, che
viaggiano di notte e per lo piu dal
Nord al Sud della penisola (dalla To-
scana alla Puglia, per esempio), sver-
sano tutto in discariche «controllate»
per modo di dire o addirittura in aper-
ta campagna. E lo fanno senza incon-
trare sul proprio cammino grandi resi-
stenze (che, se vi fossero, sarebbero
rapidamente vinte dalla «moral sua-
sion» dei mitra che scortano quei cari-
chi) o grandi controlli di polizia (che,
quando ci sono, vengono vissuti con
fastidio dalla Legge che dovrebbe re-
primerli, dall’'Economia che potrebbe —
risentirne e dalla Informazione che,
per carita, non vorrebbe allarmare).
Non ci sono pero soltanto i ca-
mion. Ci sono anche le navi. Ve le ri-
cordate? Le abbiamo chiamate «navi
dei veleni». Trasportano rifiuti d’'ogni
genere, persino diossine e scorie ra-
dioattive, dal mondo opulento al mon-
do dei morti di fame. Da Nord a Sud,
appunto. Per questo «eco-servizio» il
Nord paga il Sud, spesso anche in ar-
mi, e il Sud vende al Nord i suoi dia-
manti e la sua droga, se 1i ha, oppure
vende la sua terra. Meglio, il suo sotto-
suolo: se ci date le armi, o i soldi per
comprarle, le vostre porcherie potete

sotterrarle qui da noi. Ha funzionato
cosi per anni, anche in base ad accor-
di fra Stati, e funziona ancora cosi, no-
nostante le indignate condanne pub-
bliche.

Lucarelli mette in fila alcuni fatti re-
almente accaduti e 1i fa «parlare».
Non fa «dietrologia», ragiona. Non
cerca il «giallo» a tutti i costi, si docu-
menta. E poiché la realta & molto pit
ricca di retroscena di quanto la «die-
trologia» non riesca a produrne, ecco
che Lucarelli riesce ad argomentare in
maniera impeccabile, rendendola cre-
dibilissima, I'ipotesi della morte dei
giornalisti Jlaria Alpi e Miran Hrova-
tin (Mogadiscio, 20 marzo 1994) co-
me un duplice assassinio premedita-
to (e non linjziativa di un balordo).
Un duplice assassinio commissionato
in seguito alla scandalosa scoperta fat-
ta da llaria e Miran. Un traffico «armi
per rifiuti» tra I'ltalia e la Somalia.

1 traffico di rifiuti & un’attivita mi-
liardaria. Rende pit1 del traffico di dro-
ga. E se si tratta di roba che scotta, per
esempio le scorie radioattive o le so-
stanze pill tossiche e nocive, ecco che
le navi sono I'ideale. Ne compri qual-
cuna malandata, la carichi di tutta
questa roba, la porti in mezzo al ma-
re, simuli un naufragio, la fai inabissa~
re e oltre ai soldi dello «smaltimento»
prendi anche i soldi dell’assicurazio-
ne,

E difficile fregare i Lloyd’s di Lon-
dra, eppure anche loro ci sono casca-
ti. Quando se ne sono accorti, hanno
denunciato una truffa di almeno 500
milioni di dollari per aver assicurato
ben 25 «navi a perdere». Tutte naufra-
gate in maniera a dir poco sospetta.
Tutte colate a picco nel Medlterraneo

ipotesi

L’ombra di un traffico «armi
per rifiuti» dietro I'assassinio
di llaria Alpi € Miran Hrovatin
oo ]
La procura di Reggio Calabria, invece,
ha sempre sostenuto che le navi cari-
che di scorie radioattive affondate
con questo sistema nel Mare No-
strum erano almeno 40. Mentre Le-
gambiente, che denuncio questa stra-
na battaglia navale fatta di autoaffon-
damenti, dice che sono 50 e qualcun
altro 100. Senza contare le scorie fini-

te sotto il mare grazie a un originale
sistema di smaltimento realizzato in
barba a ogni convenzione internazio-
nale (la London Dumping Conven-
tion del 1972, il Protocollo di Londra
del 1996).

11 sistema si chiama Penetrator ed
¢ un siluro d’acciaio pieno di scorie ra-
dioattive che una nave porta in alto
mare ¢ lascia cadere. Il siluro pesa cit-
ca 300 tonnellate e si inabissa alla ve-
locita di 220 chilometri orari, confic-
candosi nel fondale marino, dove do-
vrebbe «resistere» per un milione di
anni. Poiché ogni Penetrator & (do-
vrebbe essere) anche «schedato», gra-
zie a un’antenna fissata sulla coda che
trasmette a un satellite il segnale della
sua presenza in quel preciso punto
del sub fondale, non dovrebbe essere
complicato sapere quanti ce ne sono
nel Mediterraneo. Invece non si sa. O,
se si sa, & segreto. Nemmeno delle
«navi a perdere» si sa quante sono.
Non risulta che il governo italiano, no-
nostante sia stato denunciato alla
Commissione europea pet i Diritti del-
I'Uomo, abbia mai finanziato una peri-
zia radiometrica sul contenuto delle
navi affondate nel Mediterraneo. Ba-
stavano — lo scrivemmo anche noi
del «Corriere», nel 1996 — cinque mi-
liardi di lire. Invece, niente. E cosi
nemmeno i magistrati inquirenti han-
no potuto fare granché. «Ci spiano —
dissero — e ci oppongono chiusure
istituzionali». Ma non accadde nulla.

It racconto di Carlo Lucarelli, che
nasce da una nave che invece di affon-
dare fini spiaggiata sulla costa cala-
bra, lasciando immaginare cosa era ac-
caduto alle altre 25, 40 0 100 «navi dei
veleni» ci obbliga a riflettere e ci sti-
mola a volerne sapere di piti. Cosa sap-
piamo, per esempio, di Natale De Gra-
zia, il capitano di fregata della Capita-
neria di porto di Reggio Calabria mor-
to in maniera strana, a 38 anni, quan-
do godeva di ottima salute e proprio
mentre indagava con passione su que-
ste «navi a perdere»? Niente, non sap-
piamo niente. E, invece, sarebbe il ca-
so che qualche magistrato prenda in
mano il libro di Lucarelli e vada a leg-
gere cosa disse nel 2004 il presidente
Carlo Azeglio Ciampi quando, elogian-
done il lavoro straordinario, assegno
aDe Grazia la medaglia d’oro alla me-
moria. De Grazia, disse Ciampi, ha la-
vorato «nonostante pressioni e atteg-
giamenti ostili».

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

032825



Quotidiano || Data

27-11-2008

CORRIERE DELLA SERA Pagna 46

Foglio 2 f 2

Lautore
Carlo Lucarelli
(Parma, 1960)
si e fatto

conoscere
con la trilogia
giallo-storica del
commissario De
Luca (pubblicata
da Sellerio)

1 libri

Tra i suci
romanzi:
«Almost Blue»
(1997), «ll giomo
del lupo» {1998),
«|! lato sinistro
del cuore»
(2008}, «L'ottava
vibrazione»
{uscito Jo scorso
marzo) tutti edifi
da Einaudi

Stile libero

LUCARELLI
Navi

a perdere
EDIZIONI AMBIENT!
PP. 136, € 10

It relitto di una «carretta dei mari» arenatasi su una spiaggia del Mediterraneo (foto Otto Rogge / Corbis)
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