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Chi ancora crede che la bicicletta sia un
mezzo di locomozione marginale e supe-
rato dovra ricredersi in fretta: I'appello

a incrementarne I'uso in citta per contrastare inquinamento
ed effetto serra, e i conseguenti cambiamenti climatici, viene
da fonti di tutto rispetto istituzionale, niente meno che la
Commissione Europea e I'IPCC, l'Intergovernmental Panel on
Climate Changes, la task force dell'Onu nata per studiare i
cambiamenti climatici, e insignita del premio Nobel per la
pace 2007. Per la Commissione Europea a parlare ¢ il Libro
Verde del 2007 “Verso una nuova cultura della mobilita urba-
na, in cui si afferma che il traffico urbano genera il 40% delle
emissioni di anidride carbonica, e che la congestione e respon-
sabile di danni per 'economia europea valutati nell'ordine
dell'1% del Pil della UE. E lo stesso Libro Verde che invita le
amministrazioni locali a sostenere le politiche di mobilita
ciclabile, mentre il IV Rapporto dell'IPCC ha inserito la bici-
cletta tra i mezzi di mobilita sostenibile da adottare gia dispo-
nibili sul mercato.

Appelli ai quali resta sordo il Governo italiano, mentre da
citta, province e regioni vengono raccolti, al solito, in manie-
ra alquanto differenziata. In particolare il nostro Governo, che
pure ad aprile aveva inserito per la prima volta gli incentivi
per le biciclette (reiterati poi a settembre per rispondere alle
tantissime richieste giunte), nelle misure sulla sicurezza
approvate a luglio, non ha trovato di meglio che inserire un
provvedimento in base al quale il ciclista che commette un'in-
frazione al codice della strada non solo viene multato ma viene
privato anche di punti della patente. Con grave discriminazio-
ne rispetto ai ciclisti senza patente e ai pedoni: se passo col
rosso in bicicletta e ho la patente vengo multato e perdo i
punti, se invece compio la medesima infrazione da pedone o
non ho la patente automobilistica, pago solo la multa. Mentre
a Londra, dopo Amsterdam,
Strasburgo, Muenster, Berli-
no, Monaco (per citare solo
alcune cittd) si consente ai
ciclisti di percorrere in en-
trambe le direzioni le strade
a senso unico di marcia (&
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cosi anche nel centro storico di Reggio Emilia); mentre
nell’Europa civilizzata e in alcune citta italiane (come Venezia-
Mestre, Torino, Cattolica), si diffondono le politiche di traffic
calming (moderazione del traffico), con le zone a 10 e 30
km/h, per creare condizioni di maggiore sicurezza per cicli-
sti e pedoni, il nostro Governo ha scelto la politica dei bloc-
chetti delle multe. Ecco i nuovi “pirati della strada”: i ciclisti,
a bordo dei loro “bolidi a due ruote”. Quegli stessi che quoti-
dianamente perdono la vita in incidenti stradali (352 vittime
nel 2007).

Alcune buone notizie arrivano per fortuna dal fronte loca-
le. Le novita pill promettenti sono targate Venezia-Mestre,
dove sono stati realizzati interventi a favore della mobilita
ciclabile per un importo di 13 milioni e mezzo di euro, con 90
chilometri di piste ciclabili in sede propria costruiti in 3 anni.
Ferrara (27% di percentuale di spostamenti coperti in biciclet-
ta), Bolzano (25%), Padova (con la pitt alta quota percentuale
di investimenti per numero di abitanti: 15 milioni di euro in
cinque anni per 210.000 residenti), Reggio Emilia, Parma,
Ravenna, Modena, sono le altre realta italiane di successo con-
solidate.

Per quanto riguarda le scelte degli italiani a favore della
bicicletta, secondo i dati Istat relativi ai mezzi scelti per anda-
re al lavoro, il quadro rimane sconfortante: anche per percor-
si sotto i 2 chilometri, che rappresentano la meta degli spo-
stamenti casa-luogo di lavoro, gli italiani continuano a prefe-
rire l‘auto.

Molto é quindi il lavoro che resta da fare per raggiungere
le percentuali record di Copenhagen (36%), o di Muenster, la
regina delle citta tedesche amiche della bicicletta con un 38%
di modal split. Ma la passione per la bici sta invadendo anche
gli Usa, con Portland, San Francisco, Chicago e New York a
tirare la volata a suon di milioni di dollari di investimenti in
piste ciclabili.

Tra le politiche adottate in Europa per diffondere l'uso
della bicicletta un grande successo lo sta riscuotendo il bike
sharing, la bici pubblica a
noleggio self-service automa-
tizzato. Un successo che
vede Parigi eccellere con
20.000 biciclette, seguita da
Barcellona con 6.000, Lione
con 4.000 e Milano al mo-
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